DUNA  ALSÓ  RAKPART

A lánchíd és az Erzsébet híd közötti szakasz  bal partján a nemzetközi szállodavilág új épületei és a Duna-korzó dominálnak, öblöt alkotva a Vigadó előtt. Ennek a szakasznak kellene a belvárosi víz felöli frontjának is lennie: ez a vonatkozás azonban alig érvényesül a parti szállodasor térbeli retesze és a társadalmi elkülönülés miatt /és amely - a legkevésbé attraktív üzemi oldalát fordítja a belvárosi mag felé/. Erről a Duna-partról tárul fel Budapest bizonyára a leglátványosabb városképe: A Várhegy a volt királyi palotával, valamint a lábazatát és léptékét adó partközeli beépítéssel és a lejtőn felhúzódó parkkal, amit keretbe foglal a budai dombok koszorúja.  E szakasz városépítészeti crescendója azért is kiemelkedően hatásos,  mert itt egybeesik dunai metropolisunk történelmi, földrajzi, funkcionális,  esztétikai és - nem utolsósorban - eszmei középpontja 

     Érthető, hogy ez a városkép nemcsak Budapest, hanem az egész ország egyik jelképévé vált.  A jobb oldali Duna-partról, de főként a Várból és a Gellért hegyről nagyszabású rálátás adódik a pesti oldalra, a láthatárig terjedő és horizontálisan elterülő háztengerre a belőle kiemelkedő kupolákkal, templomtornyokkal és magasházakkal a Duna finomművű kettős inflexiós hajlatára  és a jól formált hidakra.   Mindezek átfogható,áttekinthető és megkomponált városképet eredményeznek, melyet az európai városépítészet egyik jeles alkotásaként tart számon a nemzetközi megítélés/"Világörökség"/.  A várból és a Gellért-hegyről nyugati irányban s nagyszabású városkép nyílik a budai dombokkal. Ha a várostervezés az építmény, a táj és a növényzet esztétikai igényű alakításának, tervezett szintézisének s tekinthető, és,  ha egyáltalán feltételezhető egy "városépítő művészet" /"Stadtbaukunst"/ összvárosi léptékben, akkor Budapestnek ezek a látványai a tézist csak megerősíthetik.Csupán a teljesség kedvéért: a tárgyalt Duna-szakasz funkciói is érthetően sokrétűek,  átfedőek  és  egymást erősítők.

/Részlet:BRENNER JÁNOS: VÁROSÉPÍTÉS A DUNA BUDAPESTI SZAKASZÁN/

Brenner János városépítési tanulmányából pusztán azért idéztem, hogy megerősítsem, amit budapestiek amúgy is érzünk és tudunk:  a belvárosi Duna-szakasz Budapest legértékesebb része.

Sajnos az is tény, hogy a tanulmányban is említett szállodaretesz, és a társadalmi elkülönülés mellett még a Duna-parti forgalmi reteszek sora is nehezíti a belváros és a Duna, a városi emberek és a vízpart találkozását.

Tervem, és a jelen Kérvény is a vízpart és a belvárosban sétáló emberek kapcsolatát szeretné javítani.

Lényege, hogy az alsó rakpart autós forgalmát a jelenlegi szint alá süllyesztenénk. Az így felszabaduló 2.000 m'  kereskedelmi, éttermi és egyéb lehetőséget kínáló, Dunára néző üzletsor értéke és a kikötői üzleti és koncessziós jogok piaci értéke megnövekszik, és meghaladja az autóút süllyesztéséhez szükséges kivitelezési összeget. 

Így a hosszútávú bérleti és egyéb jogok pályázati meghirdetésével a kivitelezési költségek előre begyűjthetőek lennének.

A pályázatok közül a felkínált pénzösszegek nagysága mellett a tervezett tevékenységi körök is versenyeznének, és az organikus,  környezeti és ember kímélő üzleti vállalkozások élveznének előnyt.

Első lépésként 1991. aug 17 és 20 között a forgalom lezárásának lehetőségeitől függően néhány napig tartó utcai rendezvénnyel szeretnénk bemutatni, mit jelent az alsó rakpart autós forgalmának "eltüntetése", és jónéhány bolt, üzlet megnyitása a vízparton. 

A bemutató a Dunára is kiterjedhet és a budai alagútban egyidejűleg tervezett vásárral is összekapcsolható.

Xantus János barátom filmet forgatna az eseményről, mert szerinte is csak a lehetetlen dolgokkal érdemes foglalkozni. 

Helmut Schmidt azt mondta: "Légy realista, követeld a lehetetlent!" Geremek professzor változata: "A lehetetlen - egyúttal nélkülözhetetlen". Én nem követelem, csak kérem, hogy támogassák elképzelésünket.

Budapest. 1991. június 11.
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