A Magyar Hajozasi Orszagos Szovetség allasfoglaldsa a Févaros részére

A Magyar Haj6zéasi Orszagos Szdvetség azt tapasztalva, hogy

- az Eurdpai Unié Duna Régié Stratégidjanak (EDRS) kialakitasa Uj helyzetet teremtett
a Févaros — Dunét is érint6 - tervezési munkajaban,
a Févaros — évtizedek érdektelensége utan — felismerte a Dunaval kapcsolatos
abszurd helyzet tarthatatlansagat, és
meérlegeli a haj6zas véarosi kdzlekedésben valo alkalmazasanak lehetéségét, tovabba
olyan — kordbban érinthetetlennek bedllitott — sztereotipidkon valé tullépés esélye
mertlt fel, amelyek eddig blokkoltdk a Duna és kozvetlen kdrnyezetének ésszeri
hasznositasat, bevonasat a varos életébe (pl. a hajézas nem képes tdmegeket
mozgatni),
a Fovaros a korabbinal kinyilvanitottan jobban kivan tAmaszkodni a civil szervezetek
kezdeményezd, javaslattevd aktivitasara,
a Févaros nem rendelkezik egyetlen olyan elfogadott konkrét programmal sem,
amely a Dunéat, mint kdzlekedési, sportolasi, ktzdsségi programokat biztositd
lehetéséget hasznositana, beleértve valamennyi, ezzel 0Osszefliggd, jarulékos
elemet,
a Duna-part tovabbra is vegyes tulajdont képez a Févaros és a keriletek kozott
megosztva, ami koordinalatlansagot, a tulajdonosi magatartas ellentmondasossagat,
tartés érdekellentéteket, indokolatlan korlatozasokat eredményez,

arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy

- |épéseket kell tenni arra, hogy a févarosi Duna-szakasz elfoglalhassa mélt6 helyét a
lakossag és az ide érkez6 latogatdk életében,
az EDRS kialakitdsa soran, majd a kialakult keretben a tervezést ugy kell motivalni,
hogy kialakulhasson egy egészséges, fenntarthatd és biztonsagos Duna-
hasznositas,
a Févarosnak ki kell alakitania a varosi kdzlekedés és a varos kornyezeti allapotanak
Iényeges javitdsa érdekében szilkséges koncepcidjat, amelyben a haj6zds -
tekintettel a EU kozlekedéspolitikai célkitlizéseire is — az eddiginél lényegesen
nagyobb aranyu és célirAnyos hasznositasa fontos szerepet kell kapjon/vallaljon,
tamogatasra érdemesnek tartja a ,Duna Féutca” tervezési folyamatot, amelyben
aktivan részt kivan venni,
fontos eleme a hajézas févarosi kozlekedésben valé fokozott részvételének az, hogy
a Févéros szakitson az olyan fékezd elemek alkalmazéséaval, amelyek mindeddig
megakadalyoztak a Duna-part (biztonsagos) megkdzelithetéségének
megvallsitasat, a hajozas és a parti kozosségi kozlekedés — ritka kivételtdl eltekintve
— teljes elszigeteltségének felszamolasat,
fontos a ,Duna féutca” szerep betbltéséhez az, hogy az egy mozgalmas, sokoldald,
szines, életvidam ,utca” legyen és ne a falanszter, amit a ma alkalmazott szabalyok
és egyes tervek kényszeritenek/kényszeritenének ra,
nem szabad a Dunat a szokvanyos modon a varos szarazfoldi tertlete folytatdsanak
tekinteni, azaz azt a sulyos hibat elkévetni, hogy épitészeti szabalyokat eréltessenek
egy él6 és remélhetdleg élheté vizterlletre, az azon kozlekedd, tartézkodd hajokra,
emberekre, ugyanakkor
nem kivanatos az anarchia a folyon, azaz a févarosi Duna-part tulajdonosoknak
(6bnkormanyzatok) kdzosen meg kell alkotnia a varos érdekeit szem el6tt tartd
kovetelményrendszert és egymassal harmonizalé célokat kell megfogalmazni,
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szakitva azzal a kordbban rendszeresen tapasztalhat6 elzark6ézé magatartassal, ami
egy koztulajdont birtokl6 szervezetnél visszatetszé.

ezért néhany pontban dsszefoglalja allaspontjat az EDRS és az ahhoz kapcsol6dé Duna
Féutca projekt, valamint néhany egyéb formalisan vagy informdlisan foly6 meditacio,
vagy mar tervezési folyamat (pl. Partraszallas) kapcsan és/vagy érdekében.

ALLASFOGLALAS

A Magyar Hajézasi Orszagos Szovetség a Duna févarosi szakaszanak jovéjére, annak a
varos életében varhaté/kivanatos szerepére, az ahhoz kapcsolodd tervekre
vonatkozban a kovetkez§ allaspontot alakitotta ki és javasolja/kéri figyelembe venni a
Févaros dontéshozdinak:

1. A Duna févarosi szakasza amellett, hogy a varos része, egyben éléhely, él6 és
valtozé vizhozamu (ezzel valtozé vizszintmagassagu) vizfolyas, szabadidés
tevékenységek helyszine, meghatarozé varosképi elem, nemzetkdzi vizilt is.
Barmilyen e terulettel foglalkozd elképzelésnek, tervezésnek ezeket a funkcidkat, ill.
korilményeket figyelembe kell vennie.

2. A Duna, mint folyamatosan valtoz6 magassagu és ezzel mas és mas arcat mutato
foly6 nem része a szarazulatnak. Ebbdl kovetkez6en nem kezelheté a Duna épitési
telekként, nem alkalmazhatdk ra az altalanos épitési szabdalyok. Sulyos hiba lenne
olyan szabalyoz6 rendszert er6ltetni ra, amely jellegénél fogva idegen egy
vizfelllettdl (nem véletlentl emelte ki az épitési toérvény a sajat hatalya aldl az
Uszolétesitményeket és a vizterlletet, bizta ennek szabdlyozasat a kozlekedésért
felel6s miniszterre a kormany).

3. Béarmilyen elképzelés, szabalyozési terv kapcsan figyelembe kell venni, hogy a Duna
févarosi szakasza (is) része egy nagyhajok kozlekedésére alkalmas eurOpai
vizrendszernek (az arany 30:40000), ezért céltalan és ésszer(tlen elvarni, hogy a
masik 39970 km-en torténd kozlekedés feltételeit alakitsdk a 30 km-hez. Ez
természetesen vonatkozik a teljes magyar Duna-szakaszra is, ahol az arany
378:40000. Az emlitett 40000 km tdlnyomé tbbbsége az Unid terliletére jut, azaz
szoros gazdasdgi partnereink terlletére. Ez a halézat az Unid
kozlekedéspolitikajaban kulcs-szerepet kapott az életmindség javitdsaban és a
kornyezet/természetvédelemben, valamint a versenyképesség novelésében azzal,
hogy a tobbi kdzlekedési agnal nagysagrenddel kedvezébb kdrnyezeti jellemzékkel
rendelkezik.

4. A hajozasnak részt kell kapnia/vallalnia a varos kozlekedési és kornyezetvédelmi
gondjainak megoldasaban képességeinek és a Duna sajatossagainak megfelel
mértékben és formaban. Nem értiink egyet azokkal az észrevételekkel, amelyek
szerint a haj6zas egy minimalis mértéki segitséget nyujthat e kérdésben. Egy kicsit
olyan ez az érvelés mintha a Nagykoraton csak két villamos szerelvényt
kozlekedtetnénk, oranként és erre azt lehetne mondani, hogy ez nem oldja meg a
tomegkozlekedés igényét. A Duna kdzlekedési kapacitdsa ma 5-7%-ban kihasznalt,
abbdl is a tranzit arufuvarozas és személyszallitas testesiti meg a tbbbséget. Ha
csak arra gondolunk, hogy ezt az aranyt 50%-ra noveljik, ez akkor is 6riasi
kapacitasndvekedést jelent. A kapacitdsndvelésnek a varosi kdzlekedésbe forgatasa
pedig akkor valGsithaté meg, ha céliranyos fejlesztéseket tAmogat a Févaros és az
Unid is.

5. Mit tekintink céliranyos fejlesztésnek? Mindenekel6tt a Fovaros teriletén honos
vallalkozdsok ma is rendelkeznek jelentds hajokapacitassal, amelynek egyedei
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(hajok) ugyanakkor nem erre a célra keriltek tervezésre épitéskor, valamint
berendezéseik, egyes elemeik elhasznalédtak. Ugyanakkor ez a hajopark — jelentds
aranyban — alkalmas arra, hogy akar még évtizedekig szolgélja az utasokat akkor, ha
feldjitasuk és atalakitasuk erre a funkcidéra megtorténik. llyen atalakitas sziukséges a
ki/beszallitas radikalis felgyorsitasa, ill. az egyes kommunalis elemek mennyiségi és
mindségi jellemzéiben. Szintén feldjitast (minéségi cserét) igényelnek a meghajtas
(propulzid) elemei, amelyek a jelenleginél is kedvezébb kornyezetvédelmi jellemzék
és a lehetd legnagyobb sebesség elérését, tovabba a korlatozott lathatésagnal is
mikddéképes szolgéltatast szolgalndk. A magyar hajozas ilyen iranyl tamogatést
(egyetlen éaruszallité hajé egyszeri esete kivételével) 35 éve nem kapott, azaz
szemben a BKV ismert mértéki tamogatasaval a személyhaj6zas egyetlen forintot
sem.

. Azt gondoljuk, hogy a Févarosnak €s az Uniénak is torekednie kell arra, hogy olyan
korszer( hajéparkot hozzon létre a hagyomanyos hajék mellé, amely a nagy (azaz
30 km-nél nagyobb) tavolsagu kozlekedést is képes tdmeges meéretekben
kiszolgalni. A hajozast eredményesen csak akkor lehet integralni az egyes nagy
csomopontok (lasd Févéaros) kiszolgalasaba, ha az eljutasi sebesség eléri azt a
kiisz6bot, ami az autdsokat ennek a szolgaltatasnak az igénybe vételére 6sztdnzi.
Ezt a Duna jelen terhelése mellett szinte akadalytalanul meg lehet oldani, de csak
olyan specialis kialakitasi hajokkal, amelyek a nagy sebességet Ugy tudjak
biztositani, hogy a tdbbi vizen tartozkoddt nem veszélyeztetik (ilyen kezdeményezés
mar folyamatban van). Ugyanakkor e hajok esetében - éppen az id6ényerés
érdekében - nem ésszeri( a tébb ponton térténd kikotés, azaz egy tavoli pont €s egy
kozponti elosztd kikoté kozti kdzlekedtetésiket latjuk célszerlinek, amely lehet
nagyvarosok kozti (intercity, interregionalis) és lehet térségi rahordd kdzpontok kozti
forgalom, de mindenképpen 30 km-nél nagyobb tavolsagok esetén. A hagyomanyos
— legfeljebb 25-30 km/h sebességre képes vagy alkalmassa teheté — hajokat az
ennél kisebb tavolsdgok athidaldsara latjuk alkalmasnak, mivel még ezzel a
sebességgel is jelentdsen gyorsabbak a varosbha jutdas soran, mint a
csucsforgalomban araszolgaté kdzuti megkdzelités, nem beszélve arrél, hogy nem
terheli az autésokat a ma mar horribilis parkolasi dij, a varost és lakossagat pedig az
autok kornyezetterhelése. Meggy6z6désink szerint a perem-telepiléseken és
perem-keriiletekben (Szentendre, Dunakeszi, Erd, Tokél, Csepel-Dél, Budafok,
Ujpest-Megyer, Békasmegyer-Piinkosdfiirds) megallitott Févaros kdzponti teriileteire
iranyulé kozuti forgalom kivalthatd a hagyomanyos hajokkal (legfeliebb 20 km
tavolsdg), ugyanakkor a tavolabbiak, mint Esztergom, Nagymaros, VAc,
Dunaujvaros, Szazhalombatta, valamint a nemzetkézi (intercity) forgalom ellathatok
a gyorsjaratu (50-80 km/h sebességli) hajokkal. A varos peremén elhelyezett
parkol6-hajok  halézataval megoldhatd a  személygépkocsik (de  akar
motorkerékparok, kerékparok) vezetdinek/utasainak kulturdlt atszallasa a hajokra és
gyors eljutdsa a varos belsé terlleteire, ezzel Iényegesen csOkkentve a varosra
koncentral6d6 kornyezetterhelést. A parkolé-hajok funkcidja nem pusztan a parkolas
lehetésége, hanem azok kulturdlt kiszolgalasa, azaz az életminéség romlasanak
megakadalyozasa az autdsok korében (is) — parkolas, 6rzés, akar szerviz,
szolgéltatd helyek.

A haj6zas a Foévaros észak-déli iranyu forgalmaba tud hatékonyan beépiilni, ami
azért is lényeges elem, mert az V. metrd vonal megépitéséig jelentds segitség lehet
a varos szamara, hogy az itt tapasztalhatdo kozlekedési kereslet a lehetséges
leginkabb kdrnyezetbarat médon keriljon kiszolgalasra. A haj6zasi megoldas a
metro épitési koltségeihez képest téredék 6sszeghdl megvalésithaté és addig, amig
a metré Uzembe nem all (ez lehet, hogy akar egy évtized is, vagy még tébb) ez a

3

MAGYAR HAJOZASI ORSZAGOS SZOVETSEG



megoldas osszekotheti a két jelentés HEV-vonalat is. A hajozas képes arra, hogy
igény esetén akar 5 percenkénti inditdssal, menetrendet tartva kdzel 50.000 f6/6ra
féréhelyet mozgasson vonalanként.

8. A személyszallitas és a gépjarmiforgalom csokkentése mellett a hajozas jelentds
szerepet tolthet be a févaros szemétszallitdsi problémainak megoldasaban is,
egyebek mellett a gydjtésben, a tomoritésben, részleges feldolgozas hajéra
telepitésével, és a févaros forgalmat gyakran akadalyozo, larmas és kellemetlen
szagu szemétszallité 1anc egy részének kivaltasaval. llyen funkcidkat a hajozas tébb
uniés allamban is betolt, kihasznalva a hajék szarazfoldi jarmivekhez képest
nagysagrenddel nagyobb teherbiré képességét és az oériasi terekben elhelyezhetd,
kornyezetkimeld feldolgozé berendezések lakossagot nem zavardé megoldasait.

9. Partnereink felvetették és Szdvetséglink tamogatja azt a gondolatot, hogy a févaros
belsé negyedeinek arufeltoltési lancaba kerlljon be a hajézas ugy, hogy a varoson
Kivilrdl érkez6é aruk logisztikai 1épcséi kozé a varos hatérai kozelében &llo
raktar(hajo), a kis teljesitményl és tdmegl elektromos gépjarmiveket az ellatasi
utvonalhoz legkdzelebbi pontokra behordd — és visszaszallitdé hajo és az ezeket
kiszolgalé kikotési pontok formdjaban. A megoldas szintén tébb uniés allamban
mikddd logisztikai megoldas, kilénésen a zsufolt belvaros gondjain segithetne.
Javasoljuk, hogy a févaros és az érintett kertlletek tamogassék az elgondolast és
tegyék lehetévé (elsésorban a parti kapcsolatok biztositasaval) ezt a megoldast. Ez
az elgondolas a hajézas kdzosségi személykdzlekedésbe torténd beépitésével jol
harmonizal, akar k6zos bazisok alakithatdk ki a varoshatarokon.

10.A haj6zas akkor tolthet be jelentésebb szerepet a véarosi és telepillési rahord6
kozlekedésben, ha a Févaros gondoskodik a kovetkezé fébb feltételekrdl (tovabbi
részletek a késébbiekben):

- a dunai als6 rakpartok radikdlis atalakitdsa ugy, hogy az a viz és a széarazféld
kozotti kozlekedésben ne akadaly, hanem segitség legyen;
az indokolatlan énkorlatozas felszamolasa, amely évtizedek 6ta megakadalyozza,
hogy a gyalogos kozlekedés a kikot6helyekrél biztonsagosan megoldja az also
rakparton at akar fellljarékkal, akar egyéb modon;
azokon a helyeken, ahol a szarazféldi tomegkozlekedés csomépontja kdzel van a
Duna-parthoz, vagy fejlesztések kapcsan ott létre hozhaté (lasd: Budafok,
Nemzeti Szinhaz térsége, Boraros-tér, Févam-tér, Gellért-tér, Vigado-tér,
Eotvos/Roosvelt-tér, Batthyanyi-tér, Bem-tér, Jaszai Mari-tér, Arpad-hid pesti
és/vagy budai hidf6) nagy atereszté képességi kikotéhelyek ki/vagy atalakitassal
valo létrehozasa,
olyan tarifa-konstrukciét alakit ki, amely a hajézast is azonos megitélésben
részesiti, mint a tobbi k6zosségi kozlekedést megvaldsitdé agazatot (kdzuati, vasuti
kozlekedés), amely lényegesen konnyebben finanszirozhatévd teszi a
tevékenységet, valamint jelenleg a hajozas eldl elzart kdzosségi forrasok is
bevonhatOk a szolgéltatas szinvonalanak emelésére;
olyan hajozasi vallalkozdsokkal kot szolgaltatdsi szerzédést, amelyek
rendelkeznek elegendd hajoparkkal ahhoz, hogy - azok szikségszeri
atalakitasa, korszerlsitése utan — kell6 biztonsaggal garantélni tudjak az igények
szerinti jaratsiriiséget, eljutasi sebességet és kulturalt kiszolgalast, az id6jarastol
flggetlendl; ebben a korszerlsitésben tagjaink szamitanak a Févaros és a
korméanyzat, valamint az Uni6 tAmogatésara is;
olyan (magyar) vallalkozasokkal oldja meg a biztonsagos kiszolgalast, amelyek
képesek egymas kisegitésére varatlan nagy utazasi igény, vagy miszaki hiba
esetén és hajlanddk egymassal ilyen egyuttmikodésre; fontosnak tartjuk, hogy a
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kikoték hasznalatat az egyuttmikddé vallalkozasok a lehetd legrugalmasabban a
cél érdekében legyenek hajlandok mikodtetni.

11.Tudomasul kell venni, hogy a varos egyes részei eltér6 vonzerét gyakorolnak az

12.

13.

14.

15.

16.

17.

emberekre, turistdkra és vallalkozasokra, azaz a varosi Duna-szakasznak vannak
kiemelt érdeklédésre szamot tartd részei és vannak kevésbé vonzé teriletek is.
Ugyanakkor a szarazulat fejlédése, atalakulasa hatast gyakorol ezekre vonzasokra,
pl. a Nemzeti Szinhaz, vagy egy nagyobb Uzleti negyed partkdzeli létrejétte, vagy
egy metré-allomas partkdzeli elhelyezése. Ezzel kapcsolatban egyetértiink azzal,
hogy egy dinamikus ©Ovezeti besorolassal ,Duna rendezési terv’ Kkerljon
meghatarozasra. E rendezési tervnek azonban — a szarazulatra vonatkozé rendezési
tervektdl — eltérd funkcidkat kell ellatnia.

A vizfelllet dvezeteinek meghatarozasanal elsédlegesen figyelembe veendének
tartjuk az ésszerli hagyomanyok megérzését ugy, hogy azok mikddtetéséhez a
leheté leghatékonyabb tadmogatas parosuljon (pl. a varosnézd, szorakoztatd
funkciobkhoz az egyszerli hozzaférés; a menetrendi hajézds kapcsolodasanak
biztositasa a szarazulat varosi kdzlekedési hal6zatdhoz).

Megoldandénak tartjuk, hogy a Duna-part egységes tulajdonosi kezelést kapjon,
azaz vagy keriljon a Févéaros tulajdonaba a teljes Duna-part, vagy valamennyi
jelenlegi tulajdonos alakitson egy egységes szabdalyozast alkalmazé szervezetet
(nem Uj hatésagra gondolunk, hanem a tulajdonosok képviselsibdl allé — akar ad hoc
jelleggel mikoédé — dontéshozé formara). Ez a szervezet bonyolithatna le a
tulajdonosi jogok gyakorlasdhoz sziikséges eljarasokat, bevonva véleményezéként a
piaci szerepl6ket képvisel6 érdekképviseleteket is.

Alapveté fontossagunak latjuk a kikdtéhelyekre vonatkoz6 eljarasok lényeges
egyszerisitését és hosszu tava szerzédések kotését, amely 10-50 év is lehet akar,
mivel ez az id6étav biztosithatja az azt lzemelteték tényleges érdekeltségét a
kikotéhely (és partszakasz) fejlesztésében, a lehetd legjobb allapotban tartasaban,
valamint az azon nyujthaté és a lakosség, valamint a varos vendégeinek igényei
szerinti szolgaltatasokra alkalmassa tételében. Ugy véljuk, hogy a Févaros a
parkolasi szabalyok kialakitasanal figyelembe kell vegye azon partnereinek érdekeit,
amelyek egy formadban mar bérelnek terlletet a Duna-parton, azaz az ezekhez
kapcsol6d6 parkolasi igények utan nem latjuk indokoltnak tovabbi dijak
megfizettetését. llyen partnernek tekintjik a hajéallomésok Gizemeltetéit, amelyeknek
haj6zasbiztonsagi feladataik ellatdsara szikséges terileteik utan is duplan kell
fizetnitk, ami tarthatatlan.

Azt varjuk a Févarostoél, hogy ugy alakitsa ki szabalyozasi (rendezési) tervét, hogy
azzal a véllalkozasok adminisztrativ és anyagi terhei csokkenjenek. Ezt egyebek
mellett azért tartjuk fontosnak, mert tdbb olyan elképzeléssel szembesiltink mar,
amelyek ezzel ellentétes elképzeléseket kivannak megvalésitani. Nem kérink a
szamos, terveinket birald, a tulajdonosnak Ohatatlanul szubjektiv véleményt ado
pénznyeld szervezetbdl (ilyen-olyan tanacs).

Természetesnek véljik, hogy a Fdévaros, amely egy kozvagyonnal gazdélkodik,
biztositsa a jogorvoslat lehetéségét a tulajdonosi dontésekkel szemben is, mivel
gyakran tapasztaljuk, hogy ezekben (elsésorban az elutasit6 dontésekben) gyakran
jelennek meg olyan mesterséges akadalyok, amelyeket az egyes illetékes févarosi,
vagy kerlleti dontés-el6készité vagy dontéshoz6 szervezetek sajat el nem végzett
munk&juk hianyossagaira hivatkozva hoznak meg (pl. nincs rendezési terv). Ugy
véljik, hogy az ezen alapon hozott elutasito dontések alkotmany-ellenesek, és
jelentés gazdasagi karokat okoznak.

Nem értiink egyet olyan szabalyok megfogalmazasaval, amelyek egyes — ma is
gyakorolt, népszeri, vonz6 — szolgaltatasokat azért korlatoznanak a vizen, mert ez a
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szarazfoldi szolgaltatoknak versenyt teremtene — mi tgy véljik, hogy egy normalisan

mikod6é gazdasag éppen errél szél. Miért kellene kizarni a hajokrol, vagy a

kikotéhelyekrél a szolgéltatdsok nyujtasanak lehetdségét (beleértve a szallodali,

kiskereskedelmi, szoOrakoztatd, vendéglaté-ipari tevékenységeket). Kifejezetten
kivanatosnak tartjuk a minél szélesebb szolgaltatasi kinalatot a kikotékben, hajokon,
hogy a viszonylag magas fenntartasi koltségek megteremtheték legyenek. Azt
gondoljuk, hogy a parkolé-hajékat sem azért célszerli a varos peremére telepiteni,

mert azok konkurencidi lehetnek a mélygarazsoknak, hanem azért, mert a cél a

gépjarmivek varoson kivil tartadsa kulturalt kdrilmények kozott és érdekeltté téve

ebben az autésokat. Ebben tobb tagvéllalkozasunk lat komoly fantaziat és a kozuti
forgalom egy részének vizre ,terelése” ezek hidnydban megvalésithatatlan

(peremtertleteken parkolé-haj6, ahonnan a leheté leggyorsabb és kulturdlt bejutas

hajéval a beltertletre és viszont).

Nem értlink egyet azzal a tobb helyutt megjelené gondolattal, hogy ne legyenek

normativ szabdlyok a varoskép, a vizfelllet hasznélatdnak jellege, a terlletek

tulajdonosi hozzajérulasainak kiadasa vonatkozasaban, mivel jogallamban ez nem
lehet megoldas. Az allamnak (és részeként az énkorményzatnak is) igenis normativ
szabalyokkal kell elérni a szereplok helyesnek vélt magatartasat (beleértve az érintett
témat is), azaz kiszamithatonak kell lennie. Minél inkdbb szubjektivvé valik egy
eljaras (mar az emlitett tervtanacs is ezt az iranyt tdmasztja ald), annal inkabb
lehetOséget ad a korrupciéra és a nemkivanatos szelektivitasra. Azt varjuk a FOvaros
részérdl, hogy az érintett szakmai szervezetekkel egyittm(ikédve (beleértve a hajos
szakmat is) alakitson ki egy olyan kdvetelményrendszert, ami nhem enged gnémokat

elhelyezni, és kiszamithato, egyértelmd, elsOsorban a varosi kozOosség, tovabba a

Dunéhoz kapcsol6dd gazdasag érdekeit veszi figyelembe.

A lehet6 legszélesebb kdrben kérjik biztositani az evezés és egyéb egészséges vizi

sporttevékenységek miikddési lehetéségeit, elsésorban a partra jutds biztonsagos

megoldasat és a turdzas e formajdhoz szikséges egyéb elemek biztositasat. A

hajozasi hatésadg mar tbbb mint egy évtizede kijeldlte azokat a helyeket (6t ilyen

taldlhaté a Févarosban), amelyek erre alkalmasak és biztonsdgosan hasznalhatok is

e célra, azonban a kijel6lt helyek kiépitése azéta is varat magara, részben a

rakpartok atjarhatatlansaga, masrészt a Févaros eddigi passziv magatartasa miatt.

Az evez6s tarsadalom els6sorban a kovetkezd f6bb igények teljesitését,

tamogatasat, megoldasat javasolja/kéri:

- az evezds turizmus kiszolgalasara (tamogatasara) logisztikai kzpontokat (DEPO)
kell 1étrehozni, amelyek képesek azokat a szolgaltatasokat nyudjtani, amelyek a
biztonsagos és élményt nyuljté turazashoz elengedhetetlen (akar egyéni akar
csoportos tarak résztvevé vizijarmivek szamara biztonsagos kikoté- és tarolasi
hely, a kiemelésre/vizre tételére alkalmas infrastruktira, kisérd hajok biztositasa,
az evez@sok partra és a varos tertletére jutdsanak biztositdsa a rakpartokon at
(ez ma a legszikebb keresztmetszet),

a varosnak azon részein, ahol szarazfoldi tarolé-hely (csénakhaz) is létesithetd,
ilyenek épitése, a bels6 terileteken ugyanennek vizi megfeleljét célszeri
megvaldsitani,

védett vizek programja, azaz olyan vizteruletek kijeldlése az illetékes szervezetek
egyuttmikodésével, amelyeken az evezds vizijarmivek mas vizijarmivektol
elkllonitve (térben és/vagy idében), esetenként kizarélagosan kozlekedhetnek,
ilyenek lehetnek egyes mellékagak, pl. az Obudai-Dunaag, Harosi-Dunaag, ill.
egyes Oblozetek, mint pl. Lagymanyosi-6bol, Népszigeti-Dunaag, Eszaki-6bol
egésze vagy ezek egy részterilete,
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mas terlileteken elegendé a menetben levd hajok szamara tavolsagtartasi
kotelezettség el6irasa a part kozelében evez6k utvonalatdl (a kikotésektol
eltekintve), vagy

a sebesség korlatozasa (illetve annak fenntartasa) egyes jellemzéen evezés
tarizmusra szolgalo viztertleteken pl. Szentendrei- vagy Rackevei-Dunadg, ill.
egyes Oblozetekben (mint pl. Ujpesti-6bol),

fontosnak latjuk a szennyvizek bevezetésének megakadalyozasat

Kérjuk a Févaros dontéshozoit, hogy a jelen allasfoglalasban vazlatosan
megfogalmazott gondolatok keriljenek a Févaros tervei kbzé azzal, hogy a részletek
kialakitasdban minden érdekelt vegyen részt. Alakuljanak ki finanszirozhaté projektek,
amelyek képezzenek koherens rendszert.

A Magyar Haj6zasi Orszagos SzOvetség minden segitséget megad e munka
elvégzéséhez, abban készséggel részt vesz és elvarja, hogy az altala képviselt hazai
hajozasi agazat a Févaros részérdl a lehet6 leghatékonyabb tamogatéast kapja.

Budapest, 2010. junius 18.

Horvath Imre
fotitkar
MAHOSZ
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