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Bevezetés - a BRIDGE - Dunai Ütőér Projekt

Híd - hosszában

„A Duna Magyarország, a Központi Régió, Budapest, más a folyó mellett fekvő városok, települések legfontosabb földrajzi adottsága, táji, szerkezetalakító eleme.” Olyan mondat ez, amelyet számtalanszor olvashatunk különféle írásokban, tanulmányokban, tervekben, ha azonban a tervek tartalmát nézzük, a leggyakrabban az tapasztalható, hogy a szlogenszerű kifejezés puszta frázis, tartalmi következtetések, célkitűzések rendszerint nem származnak belőle.

Mit kell tennünk ahhoz, hogy a fenntartható fejlődés szem előtt tartásával jobban kiaknázzuk a Duna adottságait a kellemes emberi környezet alakításában? Milyen beavatkozások, aktivitások szükségesek a Duna mentén nemzetközi, regionális és helyi szinten a környezettudatos fejlesztés érdekében, tekintettel a társadalmi igényekre, a gazdaság és a fizikai környezet szempontrendszerére? Ezekre a kérdésekre kereste a választ a BRIDGE Projekt, amely nemzetközi szinten nyolc város és régió együttműködésével, a Közép-Magyarországi Régióban pedig a tágabb térség több mint 50 településének bevonásával került megvalósításra.

A munka céljai között a tartalmi elemek mellett - a munkamódszer megválasztásában is - fontos szerepet játszott az a célkitűzés, hogy a Duna-menti települések között kapcsolatok épüljenek, a közös célkitűzések közös, együttműködéseken alapuló valóra váltása érdekében, továbbá az, hogy a különféle szakmailag kompetens tudományos műhelyek, egyetemek és az érintett önkormányzati szervezetek együttműködését elősegítse.

Nemzetközi célkitűzések

A projekt nemzetközi szintjét a bécsi Universität für Bodenkultur, Institut für Freiraumgestaltung und Landschaftspflege szervezte, és abban Németországból Deggendorf és Passau, Ausztriából Linz, Krems és Bécs, Szlovákiából Bratislava, Magyarországról pedig Győr, valamint a Közép-Magyarországi Régió és Budapest vett részt.

A projekt transznacionális célja volt a városi partnerségek erősítése a Duna mentén, továbbá kooperatív térbeli tervezési folyamat kezdeményezése egyetemek, önkormányzatok és tervező szervezetek között. Célja volt továbbá az ismeretek és információk cseréje, megvitatása, a városok, egyetemek, és döntéselőkészítők-döntéshozók részvételével.

A BRIDGE koncepciója kiterjedt 

SYMBOL 183 \f "Symbol" \s 12 \h
az EU (D, A) és a csatlakozásra váró (SK, H) országok

SYMBOL 183 \f "Symbol" \s 12 \h
a résztvevõ városok (Deggendorftól Budapestig)

SYMBOL 183 \f "Symbol" \s 12 \h
adminisztratív egységek (önkormányzati szervek) és egyetemek

SYMBOL 183 \f "Symbol" \s 12 \h
a jelen és a jövõ generációinak

kapcsolatrendszerére.

Központi cél a kooperatív, interdiszciplináris és hosszútávú önnfenntartó tervezési eljárások kifejlesztésének elõsegítése, az életminõség javítása érdekében a Duna mentén.

Nemzeti (regionális) célkitűzések

A térségi célkitûzés - a nemzetközi célkitûzések megfelelõ adaptálásával - a Közép-Magyarországi Régió Duna-menti településeinek bekapcsolása az alakuló városhálózatba, továbbá együttmûködés szervezése egyetemek, önkormányzatok és tervezõk között.

Ezen belül kiemelt cél volt a projekt keretében a kooperatív, interdiszciplináris és hosszútávú önfenntartó tervezési eljárások kifejlesztésének elõsegítése, az életminõség javítása érdekében a Duna mentén, Budapest környékén, és áttételesen más magyar vízparti városokban is.

További fontos cél volt annak a koncepciózus meghatározása, hogy a környezettudatos fejlesztés mely elemei a legfontosabbak a térség szereplõi számára, azért, hogy a területfejlesztés hazai eszközrendszerében, valamint az egyes helyi önkormányzatok, fejlesztõ szervezetek saját tevékenységében a Dunával összefüggõ kérdések az eddiginél nagyobb szerepet kaphassanak.

A választott munkamódszer

A fenti célok elérése érdekében a Bridge Projekt koordinátorai olyan szervezési eljárást alkalmaztak, amely

· a transznacionális és a regionális projekt szintek előrehaladási folyamatának összehangolásával elősegítette a nemzetközi és a térségi kapcsolatrendszerek alakulását, a tudásbázis transzferjét,

· térségi szinten biztosította a régió kulcsszereplőinek - önkormányzatoknak, különféle regionális állami és gazdasági szervezeteknek, szakértőknek - az interaktív bekapcsolódását, annak érdekében, hogy a projekt eredménye minél inkább a résztvevők ismereteinek, elvárásainak szempontjai szerint alakuljon, a partnerség és a participáció európai alapelveinek megfelelően.

Ennek érdekében mind transznacionális, mind pedig térségi szinten az interaktív csoportmunka módszere került alkalmazásra, ahol a résztvevőknek szervezett és tervezett módon, de lényegi kötöttségek nélkül nyílt módjuk a munka eredményének alakítására, tudásuk, és az általuk képviselt szervezet szempontjainak, érdekeinek érvényre juttatására.

Eseménynaptár

A projekt legfontosabb eseményei nemzetközi és nemzeti szinten kronologikus sorrendben az alábbiak voltak (T = transznacionális esemény, N = nemzeti, regionális esemény)

T1 - Linz, 1999. augusztus 9.: A transznacionális projektszint előkészítő megbeszélése a nemzetközi koordinációs csoport részvételével; a projekt lefolytatásának, szervezésének, finanszírozásának egyeztetése.

T2 - Krems, 1999. október 13-16.: A transznacionális projektszint nyitórendezvénye az egyes résztvevők - önkormányzatok, felsőoktatási intézmények, tervező szervezetek tudományos műhelyek - delegáltjainak részvételével; a Dunával kapcsolatos adottságok, erősségek és hiányosságok, legfontosabb célkitűzések feltárása, munkacsoportok megalakítása, moderált interaktív csoportmunka keretében, a „jövőkonferencia” technikájának alkalmazásával.

N1 - Vác, 1999. december 8.: A nemzeti (térségi) munkaszint nyitórendezvénye, a térség mintegy 40 kulcsszereplőjének részvételével; a projekt ismertetése, a tervezett munkafolyamat megvitatása, munkacsoportok (északi, déli és budapesti) megalakítása, a térség adottságainak, erősségeinek és gyenge oldalainak feltárása, moderált interaktív csoportmunka keretében.

N2a - Ráckeve, 2000. március 10.: a Déli Munkacsoport műhelymunkája; a térség déli részének legfontosabb célkitűzéseinek, tennivalóinak közös meghatározása, mintegy 20 résztvevővel.

N2b - Esztergom, 2000. március 17.: az Északi Munkacsoport műhelymunkája; a térség északi részének legfontosabb célkitűzéseinek, tennivalóinak közös meghatározása, mintegy 30 résztvevővel.

N2c - Budapest, 2000. március 31.: a Budapesti Munkacsoport műhelymunkája; a térség északi részének legfontosabb célkitűzéseinek, tennivalóinak közös meghatározása, mintegy 15 résztvevővel.

T3 - Bratislava, 2000. április 12-14.: Transznacionális Szeminárium az önkormányzatok, felsőoktatási intézmények, tervező szervezetek tudományos műhelyek - delegáltjainak részvételével;, az egyes munkacsoportok, helyi és térségi résztvevők beszámolója, értékelése, a további tennivalók meghatározása.

N2d - Budapest, 2000. június 28: Szakértői szeminárium a Magyar Urbanisztikai Társaság Budapesti és Pest Megyei Területi Csoportja szervezésében, a Verőce motoroshajó fedélzetén; interaktív csoportmunka a szakértői javaslatok feltárására, a Területi Munkacsoportokéhoz hasonló felépítéssel.

T4 - Győr, 2000. november 16-18: Nemzetközi Konferencia az önkormányzatok, felsőoktatási intézmények, tervező szervezetek tudományos műhelyek - vezetőinek és delegáltjainak részvételével; a tapasztalatok értékelése, a továbblépés fő irányainak meghatározása.

N3 - Budapest, 2000. november 23. : Térségi Konferencia; a Koncepció-vitaanyag megvitatása, javaslatok a folytatás irányaira.

N4 - 2000. november28.: A Koncepció véglegesítése, eljutatása a döntéshozókhoz és a résztvevőkhöz.

Az egyes események között három nemzetközi és öt térségi koordinációs megbeszélés került megszervezésre a nemzetközi és nemzeti projekt koordinátorok között, továbbá a tudományos és szakmai előkészítő, illetve feldolgozó, értékelő munka folyt.

BRIDGE – Dunai Ütőér Charta

(a BRIDGE Projekt nemzetközi ajánlásai)

A meglévő nemzetközi dokumentumok alapján, különös tekintettel

 a környezetről és fejlesztésről szóló Riói ENSZ Konferencia 1992. dokumentumaira,

 az EU környezetvédelmi határozataira,

 a helyi munkatervek dekrétumra (Local Agenda 21) és

 az Európai Területfejlesztési Koncepcióra (EUREK, ESDP)

egy határokon átnyúló együttműködésről szóló megállapodás született a Duna mentén fekvő Deggendorf, Passau, Linz, Krems, Wien, Bratislava, Győr, valmint Budapest városok és a Budapesti Agglomeráció Regionális Fejlesztési Tanácsa
, továbbá Marktgemeinde Ottensheim település között.

A BRIDGE – Dunai Ütőér projekt kidolgozása a résztvevő országokból – Németország, Ausztria, Szlovákia és Magyarország – a kutatóintézetek, a felsőoktatás és a közigazgatás képviselőinek együttes közreműködésével az INTERREG IIC Közösségi Kezdeményezés keretében, valamint a PHARE támogatásával történt.

A közös Duna-táj, mint élettér fenntartható területfejlesztéséhez, a politika, a közigazgatás, az egyetemek, a tervezők és a lakosság intenzív együttműködése, első sorban az ökológia, a gazdaság, a társadalom, valamint a kultúra területén, elengedhetetlen.

Ezért a következőket ajánljuk:

 Az egész Duna-tájra kiterjedő, a fenntartható fejlesztés jegyében történő nyitott hálózat létrehozása, a Jugoszláv Konföderáció, Románia, Moldávia és Bulgária bevonásával-

 A Duna-táj területfejlesztési program kezdő lépéseinek kidolgozása az Európai Területfejlesztési Program (EUREK) alapján.

 A Duna-menti régiók, megyék, városok és térségek fenntartható területfejlesztésére vonatkozó közös kezdeményezés támogatása, a városok vonzáskörzetének fokozott figyelembe vételével.

 A „best practice” (helyes gyakorlat) modellek támogatása a fenntartható projektek megvalósításánál.

 A tudományágakat átfogó kutatás és fejlesztés támogatása.

 Az együttműködés eredményeinek (1-5. pont) rögzítése a helyi fejlesztési tervekben.

 Tartós együttműködés kialakítása.

Győr, 2000. november 17.

BRIDGE – Dunai Ütőér Konferencia




A Régió Duna-menti koncepciójának fő elemei 

(A Munkacsoportok értékelése alapján)

Adottságok

Erősségek, erőforrások

Észak

· Jó földrajzi helyzet;

· Budapest közelsége esetileg jó;

· Duna rehabilitáció, árvízvédelem megoldott Szentendrei szigetnél;

· Regionális kerékpárút a bal parton;

· Jó közlekedés a bal parton;

· Tömegközlekedés az Agglomerációban jó;

· Közműellátottság jó;

· Kistérségi szinten jó az együttműködés;

· A bal part közigazgatásilag egységes (Pest megye).

Dél

· Budapest közelsége;

· Vízbázis;

· Folklór, soknemzetiségű kultúra;

· Műemlékek;

· Kirándulóhely, sportolás van, fejleszthető;

· Ligetes térségek, ökopark, természetközeli turizmus;

· Duna túra;

· Fő ág – mellékág;

· Motorcsónak (speciális turizmus);

· Kavicsbányászat – ökológiai egyensúly, átalakítás, turisztikai hasznosítás, rekreáció;

· Hobbihorgászat;

· Meglévő tervek, tanulmányok.

Budapest

· Jó helyen van a Duna, bent a városban

· Budapest panorámája, Világörökség

· Meglévő átkelőhelyek, hidak

· Sétányok, promenádok a Duna mentén a Belvárosnál

· Rekreációs, vízisport-bázisok az északi és déli Duna-partokon

· Margitsziget, Hajógyári-sziget – városi közparkok

· Kiépített rakpartok a Belső részeken, kapcsolati lehetőség

· Hasznosítható Duna-parti létesítmények (pl. Várbazár, Közraktárak) és területek (pl. Kopaszi gát)

· Helyenként szép a rakpart

Gyengeségek, hiányok

Észak

· Jobb és bal part kapcsolata szinte lehetetlen, híd hiánya;

· A közlekedés feltételei nem jók a jobb parton;

· 10, 11-es utak nem elégségesek;

· Településeken belül nem egyenletes a közúthálózat kiépítettsége;

· A jobb parton szakaszos a kerékpárút,

· Szentendrei szigeten nem jó a közműellátottság;

· Szentendrei sziget a főváros vízbázisa, elzártság a parttól;

· Vízbázisok miatt elzártság a parttól;

· Rendezetlen bányatavak,

· Duna rehabilitáció, árvízvédelem nem rendezett Esztergom és térségében;

· Idegenforgalmi adottság kiegyenlítetlen kihasználtsága;

· Dunakanyari Intéző Bizottság megszűnte fokozza a problémákat;

· Dunaparti önkormányzatok együttműködésének hiánya;

· Létező nemzetközi kapcsolatok gyengék – változók (Vác erős kapcsolatokkal rendelkezik).

Dél

· Budapest közelsége;

· Kapcsolathiány a partok között

· Közlekedési kapcsolatok;

· Nincs kerékpárút;

· Budapest szennyvíztisztítása;

· Ipari vízszennyezés – Százhalombatta;

· Vízbázis védelme hiányos;

· Gyenge hatósági ellenőrzés;

· Kavicsbányászat;

· Fürdési lehetőségek, kemping hiánya;

· Nincsenek kikötők;

· Parti stégek;

· Vízisport-létesítmények evezőspálya hiánya;

· Zsilipek működtetése, holtágak újraélesztése hiányzik;

· Szabadidőpark hiánya;

· Hiányzó halászati kultúra;

· Löszpart rendezendő;

· Turisztikai kapcsolatok és infrastruktúra alulfejlett.

Budapest

· Koncepciótlan fővárosi koncepció – összevisszaság,

· Városképi összevisszaság a világörökségben, vízhasználatban,

· Világörökség állapota, mellette lévő területek,

· Joghézagok – szabályozatlanság,

· Kevés a híd,

· Rakpartok gyalogos megközelítése,

· A Budai domborzat a Duna mellé „nyomja” a közlekedést,

· 6-os út, gyárak,

· Barnamezős megújított területek árvízvédelmének kezelése,

· Erősen hiányzó szennyvíztisztító kapacitások – szennyezett vízminőség – nem fagy be a Duna,

· Hajózás,

· Nemzetközi kikötő rendezetlen,

· Bős kishajó ellenessége,

· RSD és országos együttműködés nem hatékony,

· Érdektelenség a tervezett hidak szemközti oldalai között,

· Összehangolatlan turizmus.

Fő célkitűzések, prioritások

Mottó: A Duna összekössön és ne elválasszon – hosszában és keresztben is.

Észak

1. Közlekedés

2. Vízbázis, árvízvédelem, közművesítés

3. Területhasználat összehangolása,

4. Turizmus; Duna-parti önkormányzatok együttműködése, első sorban a rekreációs turizmusban

5. Dunakanyar Intéző Bizottság

6. Nemzetközi kapcsolatok fejlesztése.

Dél

1. Vízminőség javítása

2. Környezetbarát gazdaságfejlesztés, turizmus, kis- és középvállalkozások

3. Turizmus

4. Tájrehabilitáció – mellékág, holtág, part

5. Szabad területek

Budapest

1. Koncepciózus fővárosi szabályozási terv készítése együttműködésben a kerületekkel, parti kikötő engedélyezési rendjének újraalkotása (nem csak vízjogi engedély)

2. Fővárosi - Duna-menti koordinációs szervezet

3. Intermodális központok, Budapesti Közlekedési Szövetség

4. Új hidak északon

5. Déli két híd (Albertfalva – Gakvani, Alagút)

6. Budai rakpart fejlesztés alternatív megoldásai

7. EU-források bevonási lehetőségek feltárása

8. Hozzáférhetőség – háttérszövet, szemközti látvány, felső-alsó rakpart

A szükséges aktivitások

Észak

Közlekedés

· 10 és 11-es utak korszerűsítése, új nyomvonalra helyezése,

· Hatékony tömegközlekedés fejlesztése,

· Körgyűrű Északi összekötő hídjának megépítése,

· Esztergomi híd épülése, problémák: átmenő forgalom megnő, megoldás települést elkerülő utak építése,

· Párkányi híd és kapcsolódó hálózatának megépítése,

· Ipari területeket összekötő 10-es út korszerűsítése,

Turizmus; Duna-parti önkormányzatok együttműködése

· Víziturizmus, rekreációs-, termál- és gyógyturizmus központ – a turisztikai ipar fejlesztése,

· A kulturális adottságok integrálása a turizmusba.

· A rekreációs kishajó-forgalom lehetőségeinek javítása

· Hajóállomás problémakör: Mahart leépíti a kikötőket – Vác Nagymaros között nincs megálló

· Sétahajóknak megállók létesítése

· Váci híd témaköre – megépítése évek óta tolódik, M0-s híd élvez elsőbbséget, szükségtelenné teszi

· Kerékpárút – Jobb parton Esztergom-Visegrád között építeni és tovább rácsatlakozni a nyugati hálózatra, nemzetközi szinten összehangolt hálózat kialakítása.

· Dunakanyar egységes termékkínálatként való megjelenítése, összefogás építése az önkormányzatok között

· Hegyi turizmus és Dunai turizmus összekapcsolása: Pilis Börzsöny

· Sziget-rehabilitáció a turizmusért

· Téli turizmus: Kemence sípálya lehetőség, Zebegény két felvonós sípálya, Visegrád, Szentendre

· Turisták átvezetése a jobb partról a bal partra is.

· Vendéglátóhelyek fejlesztése: megfizethetők legyenek – széleskörű rétegnek legyenek szolgáltatások – vállalkozók befolyásolása

· Imázs kialakítása

· Információ áramlás biztosítása, idegenforgalmi fórum, Közös Iroda igénye

· Kiállításokra Duna-menti települések közös jelenléte

Dunakanyar Intéző Bizottság

· Az új regionális idegenforgalmi bizottság Budapestre összpontosít

· Külön RIB kilobbizása

· Kerékpárút Igazgatóság a Bizottságon belül

Vízbázis, árvízvédelem, közművesítés

· Duna-meder és a Duna part külterületek a KÖVIZIG tulajdonai, a viszonyok a régi meder szerint vannak. A gyakorlatilag belterületeként létező területeken a partrendezés kérdése nem megoldott.

· Az árvízvédelem kérdése zavaros, a kompetenciák, felelősségek tisztázására van szükség, mindenki rendezett partszakaszt szeretne. A korszerű vízbázis-védelem megteremtése, a létező rossz szabályozások megszüntetése, új, korszerű szabályozás életbe léptetése. Cél: felelősök és feladatok tisztázása, majd elvégzése. Dunai minőségbiztosítási rendszer.

· A katasztrófavédelmi rendszer újraalakítása,

· A tervezők vonják be az érintetteket – településeket a rendezési tervek készítésébe (KÖVIZIG).

· Szennyvíz ne kerüljön a Dunába, a Duna part ne szemétlerakó legyen.

· Mellékágak kezelése.

· Vízbázis-védelem: turisztikai területek le vannak zárva (nem biztos, hogy a turista szennyez),

Nemzetközi kapcsolatok

· Dunával kapcsolatos nemzetközi kapcsolatok fejlesztése települési szinten.

Dél

1. Vízminőség javítása

RSD

· Komplex csatornázás

· Dél-pesti szennyvíztisztító vizének átvezetése

· Felhalmozódott iszap kotrása

· Vízszintszabályozás módosítása

· Horgász motorcsónak ellentét

· Vízparti beépítettség

· Kishajózás engedélyezése szigorú szabályozás mellett

· Élővilág védelme – part és mederrendezés

· Tassi zsilip – energialehetőség

Nagy Duna

· Szennyvíztisztítás Budapesttől délre (kommunális-ipari)

2. Vízhez kötődő turizmus

RSD, Nagy Duna

· Tass – a Duna-menti fejlesztés másodlagos

· Üdülőöv – lakóövezetté válás folyamata, felmerülő kérdések: közbiztonság, ellátás, szolgáltatások

· Ligetes üdülőövezet jöjjön létre

· Zártkerti területek – üdülőkké válnak

· Elszegényedési folyamat – kiköltözés telekre

· Holtág rehabilitáció a Nagy-Duna mentén

· Evezés turisztikai jelentősége

· Vízi turizmus – körút

· Alapfeltétel: vízminőség

· Üdülőterületek szennyvízberuházása központilag nem támogatott

· Szervezett fejlesztés

3. Közlekedés –hajózás fejlesztése

· Hajózás – Csepeli és Dunaújvárosi kikötők

· Gyorsforgalmi utak fejlesztése – M8-M6

· Vasúti átkötés terve

· Vasúti híd

· Dunaföldvári híd felújítása – problémák, megoldás kompátkelés fejlesztése

· M8 – Dunaújvárosi híd megvalósulása

· Csepeli nyugati híd támogatása

· Kiskunlacházi reptér polgári reptérré alakíthatása, ipari vasútvágánnyal rendelkezik

· Vasút minőségi fejlesztése Keleti oldalon kettős sínpár kiépítése tervezett

· Nyugati oldalra a MÁV nem tervez

· HÉV BKV járatai is ritkulnak

· Volán járatai rugalmasabban közlekednek

· Dunához kapcsolódó közlekedési Kis- és középvállalkozások létrejötte: turizmus, szállítmányozás, feldolgozás szállítás közben

4. Gazdaságfejlesztés

· Mezőgazdasági feldolgozóipar

· Biokultúra, biotermesztés

· Fiatal agrárréteg fontos szerepe

· Ökogazdálkodás

5. Csatornarendszerek helyzetének rendezése (belvíz, öntözés, turisztika)

· Kistérségi szinten 4-5 éves tervek

· Csatornák állapota a tulajdonviszonytól függően eltérő (települési vízgazdálkodási társulások – nincs tagdíjbevétel – nem gondozzák a csatornát)

6. Partrendezés – Mederrendezés

· Főágban: meder mélyül berágódik a partba – kavicsbányászati tilalom

7. Kerékpárút rendszer

· Országos koncepció

· Átkötési lehetőség biztosítása

· Kapcsolódó szolgáltatások szervezése

· Kerékpározás a védgátakon

· Bács-Kiskun-Szolnok megyei koncepció összehangolása

· Civil szervezetek, egyesületek létesítése a kerékpározásért: szolgáltatás, idegenvezetés, szerviz, infrastruktúra

Budapest

· Koncepciózus fővárosi szabályozási terv készítése, együttműködésben a kerületekkel, a parti kikötő engedélyezési lehetőségeinek meghatározása,

· Iszaplerakó (Csepel sziget) rendezése, nem csak vízjogi engedélyezés,

· Kihasználatlan Duna-menti iparterületek rehabilitációja

· Szennyvízkezelés decentralizált megoldása

· Fővárosi - Duna-menti koordinációs szervezet

· Új hidak északon

· Déli két híd (Albertfalva – Gakvani, Alagút)

· Budai rakpart fejlesztés alternatív megoldásai

· Közcélú közlekedés fejlesztése

· EU-pénz bevonási lehetőségek feltárása

· Hozzáférhetőség – háttérszövet, szemközti látvány, felső-alsó rakpart

· RSD gyors fejlesztése (sziget körbeevezhető, iszapkotrás, víztisztítás)

· Turizmus összehangolása

· Jacht kikötő-tankolás, benzinkút

· Csepeli szabadkikötő rehabilitáció-logisztikai kapcsolatok

· Budapest és az Agglomeráció tervezési szintjeinek együttműködése

· Budapest és az Agglomeráció összehangolt tömegközlekedési terve, fejlesztése

· 6-os út „áttörése”, új nyomvonalának megépítése

· Meglévő rakpartok rendbetétele

· Rehabilitált területek természetközeli kialakítása

Szakértői összefoglaló

Helyzetkép

A Duna - mint minden nagy folyó - társadalmi, gazdasági és fizikai környezeti szempontból egyaránt igen fontos eleme az érintett térségnek. A történelem évszázadai során a folyó melletti települések mindig előnyös helyzetben voltak, és kifejlődött egy olyan komplex együttélés a folyóval, amely az akkori viszonyok közötti „fenntarthatóság” jegyében előnyös volt a folyó mellett élők számára, ugyanakkor nem okozott visszafordíthatatlan károkat a folyó és térsége környezetében.

A technikai fejlődés meggyorsította a folyó többcélú kiaknázását, ugyanakkor ez a fokozott mértékű használat egyre több kárt is okozott, egyrészt ellehetetlenítve a korábbi hasznosítást, másrészt a gyakran koordinálatlan, egysíkú előnyök elérésére való törekvés sok esetben megszakította a társadalom együttélését a folyóval, a gyakorlatban elidegenítette a települések, főként a nagyobb városok lakóit környezetük egyik legfontosabb elemétől.

A folyamat fő korszakai között súlyponti szerepet játszott 

· a múlt század második felének gyors ütemű fejlődési periódusa, amely - a nagyvárosok robbanásszerű növekedésével párhuzamosan az ipari hasznosítás, az ehhez szükséges létesítmények és berendezések összehangolatlan telepítését is eredményezte;

· a 2. világháborút követő évtizedek, amikor a múlt századi eredetű létesítményeknek az nagyobb, a gyors ütemű ipari fejlődés, valamint a mobilitás, a közlekedés, a kommunális infrastruktúra fejlesztése érdekében való, viszonylag olcsón történő kihasználása tovább fokozta a folyó és parti területeinek terhelését, egyre kisebb teret engedve az ember és a víz kapcsolatának, pl. a rekreációs jellegű hasznosításnak;

· a rendszerváltozás óta eltelt évtized folyamatainak széttagolt, a céltudatosságot nélkülöző aktivitásai, amelyek mindeddig egyrészt nem hoztak új elemet a Dunával való gazdálkodás szemléletében, hanem spontán jellegű beavatkozásaikkal inkább rontották az egyébként sem jó helyzetet, másrészt a nagyszabású fejlesztési elképzelések is gyakran inkább a hatvanas-hetvenes évek „természetet leigázó” technokrata szemléletében születnek, így esetenként végképp ellehetetlenítve a térség fenntartható fejlesztését.

A környezettudatos Duna-menti fejlődés fő kérdése ezért az kell legyen, hogy hogyan lehet a megváltozott és folyamatosan változó társadalmi igényeknek megfelelően úgy visszaállítani - megteremteni? - a folyó és az emberek kapcsolatrendszerét, hogy az sokrétűen kellemesebbé tegye életüket, másrészt segítse a szükséges gazdasági tevékenységeket is, úgy, hogy az itt megvalósuló aktivitások ne más tevékenységek, és a fizikai környezet kárára hozzanak eredményt.

Átfogó javaslatok

A Duna-menti térségek fejlesztésében új paradigmára van szükség, amely az integrált megközelítésen alapuló fenntarthatóságra helyezi a hangsúlyt, azaz a természeti környezet alakítása során tekintetbe veszi a sokrétű emberi tevékenységből származó társadalmi igényeket éppúgy, mint a fenntartható gazdasági növekedés követelményeit, területi-műszaki oldalról megfelelő kompromisszumok révén harmonizálva azokat.

Ezen belül az alábbi irányelvek figyelembe vétele elengedhetetlen:

Általános irányelvek

1. A Duna melletti területek részben természeti kialakulásuk, részben pedig történeti folyamataik révén igen gazdagok természeti szépségekben és az épített környezeti örökség tekintetében. A fejlesztésnek elsődlegesen ezek megőrizve való továbbfejlesztését kell szolgálniuk, úgy, hogy az járuljon hozzá az emberek számára kellemes, élménygazdag környezet kialakításához, és az ezekkel összefüggő gazdasági aktivitásokhoz.

2. A Duna-mentén az egyes települések fejlesztési aktivitásait integráló területfejlesztés megvalósítása indokolt.

3. A Duna-menti örökségterületek kiváló lehetőségeket kínálnak a turisztikai, kulturális és rekreációs fejlesztésre, így a térség és az egyes települések fejlesztésénél az ilyen típusú beruházásokat előnyben kell részesíteni. A turisztikai fejlesztéseknek a meglévő, és továbbfejlesztendő kulturális, művészeti adottságokkal is összhangban kell lenniük.

4. A Duna melletti területeken csak olyan kommunális és ipari területfelhasználás indokolt, ami összefügg a folyóval, ugyanakkor nem érinti hátrányosan az 1. pontban foglalt célkitűzéseket.

5. A Dunán megfelelő számú, minőségű és elhelyezésű átkelési lehetőség - híd - kell ahhoz, hogy a folyó elválasztó hatása minél kisebb legyen, és a két part települései kapcsolatot tarthassanak egymással. 

6. A Duna partjai - bár természeti adottságai erre alkalmassá teszik - nem járműközlekedésre valók, hiszen ezek - bármennyire vonzó lehetőséget is kínálnak a közlekedésépítés számára - pályái elvágják a folyót a parti területektől, és terhelésük egyébként is ellehetetleníti a környezetkímélő hasznosítást. A folyóval párhuzamos magisztrális közlekedési folyosókat a víztől távolabbra, úgy kell elhelyezni, hogy azok biztosítsák a Duna-menti települések gyors, zavartalan megközelítését, de ne vágják el a településeket a vízparttól, és ne zavarják az üdülő, rekreációs és turisztikai jellegű területeket.

7. A Duna nem szennyvízcsatorna, ezért a parti települések kommunális és ipari szennyvizét csak megfelelő tisztítás után szabad a folyóba engedni.

8. A rurális térségekben a Dunához kapcsolódó természetközeli turizmus, a rekreáció fontos eszköze a korábbi agrárgazdaság diverzifikálásának, új, környezetkímélő gazdasági szerkezet létrehozásának. Ehhez csatlakozóan fejleszteni szükséges a kapcsolódó infrastruktúrát, mint pl. a kerékpárutakat, a vízi turizmust szolgáló kikötőket, kempingeket, egyéb hasonló csatlakozó létesítményeket.

9. A természetközeli turizmus fejlesztése ugyanakkor összehangolt marketingmunkát, termékcsomagokat, információs rendszert és szervezeti megoldásokat igényel.

10. A települések, elsősorban a nagyobb városok Duna-partjainak környezettudatos fejlesztése a Duna-menti fejlesztéseken belül súlyponti helyzetű, ezért azok tervezésére és fejlesztésére külön figyelmet kell fordítani. Kiemelten igaz ez a térség metropoliszára, Budapestre, ahol a máshol is jelentkező problémák mellett a jellemző nagyvárosi problémák is súlyosbítják a Duna menti területek problémáit.

Irányelvek a települések Duna-partjainak alakításához

1. A Duna-partok hasznosításának célszerűen szoros összhangban kell állniuk a háttérterületek jellemzőivel, településszerkezetével, használatának módjával, az ott mértékadó emberi tevékenységekkel. Ennek biztosításához az érintettek bevonásával elkészített koncepciózus tervre, és az arra épülő, a vízfelület és a partok használatát, beépítését illető speciális szabályozásra is szüksége van.

2. A tömör beépítésű történeti városközpontok szomszédságában a Duna-partoknak a városi rekreációt, a sétát, a „kiülést”, a turizmust kell szolgálniuk, sétányokkal, vendéglátó helyekkel, személyhajó- és sétahajó-kikötőkkel, a lehető legközvetlenebb kapcsolattal a víz és a városi szövet között.

3. Az ipari területekhez kapcsolódóan helyezhetők el az ipari jellegű létesítmények, teherkikötők, kommunális létesítmények, logisztikai beruházások. Különös jelentőséggel bírnak e tekintetben a funkció nélkül maradt egykori iparterületek, amelyek újrafejlesztése, annak módja kulcsfontosságú a Duna térségének környezettudatos regenerációjában.

4. A város laza beépítésű, vagy szabadon maradó területeihez csatlakozóan indokolt a lakóhelyektől távolabbi, természetközeli rekreációs, szabadidős és üdülő létesítmények, funkciók elhelyezése.

5. A városi Duna-partokat a lehető legnagyobb mértékben tehermentesíteni kell az átmenő forgalom létesítményeitől, hogy a parti területek minél nagyobb mértékben a megfelelő hasznosítással bírhassanak, és a parti közlekedés minél kevésbé vágja el a folyót a szomszédos területek lakói, látogatói elől.

6. A Duna-menti területek megközelítéséhez hatékony és környezetkímélő közcélú közlekedési hálózatok alakítása szükséges.

7. Az árvízvédelem, és más, a Duna-partokat műszaki eszközökkel formáló ágazati terveit, beruházásait úgy kell elkészíteni, hogy azok a partok megfelelő hasznosítását ne akadályozzák meg.

A legfontosabb tennivalók

A Duna-menti területek környezettudatos fejlesztése érdekében az irányítás egyes szintjein az alábbiak figyelembe vétele javasolt:

Az EU szintjén

· Javasolható, hogy a fenntartható fejlődés elősegítése, a megújuló erőforrásokkal való gondos bánásmód és a rurális térségek gazdaságának diverzifikálása érdekében kiemelt figyelem jusson a folyó-menti térségek, települések fejlesztésével kapcsolatos pályázatoknak, projekteknek, ha azok a fenti irányelvek megvalósítását célozzák.

· A BRIDGE projekt tapasztalatai alapján támogatásra érdemesek a Duna-menti régiók és települések együttműködésével megvalósuló, a szabad területek hasznosítását, vagy a környezettudatos fejlődés elősegítését célzó projektek, különösen a már EU-tag, és a csatlakozásra váró országok együttműködésének keretében.

· Indokolható, hogy a csatlakozó folyószakaszokkal bíró, de más országokhoz tartozó térségek és településeik csak összehangolt, közös pályázat keretében juthassanak támogatáshoz, függetlenül attól, hogy tagjai-e az EU-nak, vagy csatlakozni kívánnak ahhoz.

· Indokolt, hogy az előcsatlakozási támogatások keretében prioritást élvezzenek a Duna-menti területek környezetvédelmét, illetve környezettudatos fejlesztését célzó projektek, mind az infrastruktúra-fejlesztés, mind az agrárvidékek fejlesztése tekintetében.

Kormányzati szinten

· Javasolható, hogy a kormányzati szinten készülő országos és regionális területrendezési, fejlesztési tervek, ágazati tervek, programok - különös tekintettel a közlekedési és más műszaki infrastruktúra-fejlesztési tervekre - vegyék figyelembe a BRIDGE projekt keretében megfogalmazott irányelveket,

· Szükséges, hogy az állami beruházásként tervezett fejlesztések tervezése és megvalósítása során a fenti irányelvek betartásra kerüljenek.

· Indokolt, hogy a kormányati szint közreműködésével elosztott állami támogatások elbírálása során kapjanak különös figyelmet a Duna térségének környezettudatos fejlesztésére, illetve azzal összefüggő környezetvédelmi, vagy gazdaságfejlesztési beruházásokra vonatkozó pályázatok.

Regionális szinten

· Javasolható, hogy a Közép-Magyarországi Regionális Fejlesztési Tanács hozzon határozatot a BRIDGE Projekt irányelveinek elfogadásáról, azzal, hogy azok betartását, és betarttatását a Tanács szükségesnek tartja, mind saját terveinek elkészítése, mind pedig a hozzá megküldött tervek véleményezése során.

· Mind a Közép-Magyarországi Régió, mind pedig a regionális önkormányzati szintet jelentő Pest Megyei Önkormányzat részéről fontos, hogy a megfogalmazott irányelvek szellemében egészüljenek ki az egyes szervezeteknél készülő tervek, programok.

· Indokolt, hogy az egyes szervezetek saját fejlesztési döntéseikben, illetve az általuk lebonyolított területfejlesztési pályázatok elbírálása során kapjanak prioritást a Duna-menti területek környezettudatos fejlesztésére vonatkozó projektek.

Budapesten

· Javasolható, hogy az irányelvek szellemében, a Fővárosi Önkormányzat szervezésében, a Duna-parti kerületek, illetve a gazdasági és környezetvédő civil szervezetek részvételével készüljön a budapesti Duna-parti zóna hasznosítására városépítési koncepció, valamint ezzel összehangolt szabályozási terv.

· Indokolt, hogy az irányelvekben megfogalmazottakat a fővárosi és a kerületi fejlesztések, beruházások tervezésénél, illetve a külső kezdeményezésű projektek elbírálásánál vegyék figyelembe.

· Javasolt, hogy a Fővárosi Önkormányzat és a Kerületi Önkormányzatok szakmai illetékeseinek részvételével alakuljon rendszeresen ülésező állandó Duna-Fórum, az egyes, a Duna-menti területeket érintő kérdések megvitatására, közös álláspontok kialakítására.

Kistérségi szinten

 Indokolt, hogy a Duna-menti kistérségek saját fejlesztési koncepcióikban, programjaikban, esetleges rendezési terveikben figyelembe vegyék az irányelvekben megfogalmazottakat.

 Javasolható, hogy az egyes Duna-menti kistérségek adjanak előnyt saját fejlesztési munkájukban a jelen koncepcióban javasoltak megvalósításának.

 Célszerű, hogy a Duna-menti kistérségek tartsanak szükség szerinti egyeztető megbeszéléseket a Duna-menti területeiket illető terveik egyeztetésére, közös fellépések megalapozására.

Helyi szinten

 Indokolt, hogy a Duna-menti települések saját fejlesztési koncepcióikban, programjaikban, esetleges rendezési terveikben figyelembe vegyék az irányelvekben megfogalmazottakat.

 Javasolható, hogy az egyes Duna-menti városok, falvak adjanak előnyt saját fejlesztési munkájukban a jelen koncepcióban javasoltak megvalósításának.

 Célszerű, hogy a Duna-menti települések aktívan vegyenek részt a Duna-menti területeiket illető terveik egyeztetésére, közös fellépések megalapozására szervezett megbeszéléseken, a közös akciókban.

 Különösen a nagyobb települések, városok esetében indokolt, hogy saját tevékenységükben fordítsanak fokozott figyelmet a Duna-partok kialakításának, használatának, településképi arculatának szempontjaira, összetevőire.

Javaslat a követő projektekre az INTERREG III.B program keretében

Filozófia 

Egyre nyitottabban, egyre konkrétabban.

Stratégia

Egymással önálló program keretében koordinált, de technikailag, adminisztrációjában önálló projekt-csomag, más-más, de esetenként átfedő résztvevőkkel.

Munkaterv

1. Strukturált projektkínálat összeállítása az eddigi javaslatok, elvárások alapján - 

2000. 12. 31.

2. Potenciális résztvevők, koordinátorok keresése a kínálati csomagban való részvételre, az INTERNET Honlap, és a személyes kapcsolatrendszerek segítségével.

2001. 04. 30.

3. A jelentkezések áttekintése, a megvalósítható projektek, projektkoordinátorok kiválasztása, partnerek megkeresése

2001. 05. 31.

4. Projekt-kérelmek előkészítése, beadása

2001. 06. 30.

5. Nyertes projektek indítása

2002. 01

Javaslat a projektkínálatra

1. BRIDGE/CON-CORD (Koncepció-koordináció)

A projektcsomag koordinációs projektje, önálló pályázattal.

Potenciális résztvevők: a többi projekt koordinátorai

Javasolt koordinátor: BOKU, Wien

2. BRIDGE/ISTER (InfraSTructure of Enhanced Regions)

A Duna-menti régiók összehangoló projektje,  tapasztalat- és információcserével, a Deggendorf - Budapest közötti térség fejlesztési koncepciójának összeállításával (hozott anyagból), „best practice” irányelvekkel, javaslatokkal.

Potenciális résztvevők: a Duna-menti regionális (egy településnél nagyobb hatáskörű) szervezetek, önkormányzatok, szakértők.

Javasolt koordinátor: PlanungsGemeinschaft Ost (PGO) Wien

3. BRIDGE/METRIS (METropolitan RIverSide)

A Duna-menti nagyvárosok folyópartjainak tervezése és fejlesztése. Összehasonlító kutatás, stratégiai riporttal, összefoglaló irányelvekkel, ajánlásokkal a folyómenti nagyvárosok számára.

Potenciális résztvevők: Bécs, Pozsony, Budapest

Javasolt koordinátor: Best Practice HUB Wien

4. BRIDGE/KOOPKOOR (a város és környéke a Duna mentén)

A Duna-menti városok és a szomszédos települések összehangolt Duna-parti fejlesztéseinek kooperációs és koordinációs kérdéseinek elemzése, javaslatok a legjobb gyakorlatra.

Potenciális résztvevők: a vonzásközponti szerepű Duna-menti városok

Javasolt koordinátor: önként jelentkezők, tudományos intézmények, vagy szakértői cégek

5. BRIDGE/PORT (kikötők a Dunán)

A város és a kikötő kapcsolatrendszerének, problematikájának feltárása a résztvevők konkrét esetei alapján, ajánlások, megoldási javaslatok közös kidolgozása.

Potenciális résztvevők: a kikötővel rendelkező Duna-menti városok

Javasolt koordinátor: önként jelentkezők, tudományos intézmények, vagy szakértői cégek

6. BRIDGE/RECREAL (Szabadidőterületek létesítése a Duna mentén)

A szabadidő, rekreáció területeinek létesítési, fejlesztési lehetőségei a Dunához kapcsolódóan, a magángazdaság és az önkormányzatok együttműködésének lehetséges módozatai a fenntartható fejlődésben.

Potenciális résztvevők: a rekreációs szerepű Duna-menti települések, azok szervezetei, érdekelt gazdasági társaságok

Javasolt koordinátor: önként jelentkezők, tudományos intézmények, vagy szakértői cégek

7. BRIDGE/HERITAGE (az épített örökség fenntartható fejlesztése)

Az épített örökség objektumainak értékőrző fejlesztése, kihasználása a turizmus területén. Esettanulmányok a létező gyakorlat, jó példák megismerésére, a kölcsönös információcserére, a legjobb gyakorlat irányelveinek közös kialakítása.

Potenciális résztvevők: az örökségterülettel, objektumokkal bíró Duna-menti települések, azok szervezetei, érdekelt gazdasági társaságok

Javasolt koordinátor: önként jelentkezők, tudományos intézmények, vagy szakértői cégek

8. BRIDGE/SUSMOB (a fenntartható mobilitás a Duna térségében)

A Dunai térség legfontosabb közlekedési kérdései a fenntartható fejlődés jegyében, fejlesztési korridorok a Duna-völgyben, a kombinált közlekedés és az átkelés kérdései. Javaslatok az összehangolt fejlesztésre.

Potenciális résztvevők: a tervezési és megvalósítási felelősséggel bíró közösségi szervezetek (minisztériumok, regionális szervezetek), szakértők

Javasolt koordinátor: önként jelentkezők, tudományos intézmények, vagy szakértői cégek

9. BRIDGE/CYCLE (kerékpárút a Duna mentén)

A Németországtól Ausztrián és Szlovákián át Budapest térségéig vezető kerékpárút-hálózat hiányosságainak feltárása, javaslatok a kiegészítésre, az egységes információs rendszerre, és az összehangolt marketingre.

Potenciális résztvevők: a kerékpárúttal, vagy annak lehetőségével bíró Duna-menti települések, azok szervezetei, érdekelt turisztikai, gazdasági társaságok, kerékpáros civil szervezetek.

Javasolt koordinátor: önként jelentkezők, tudományos intézmények, vagy tanácsadó cégek

10. BRIDGE/CULTOUR (kultúra - turizmus – szervezés)

A Duna-menti kultúra és turizmus szervezeti és szervezési gyakorlatának feltárása, javaslatok a működő rendszer összehangolására és továbbfejlesztésére.

Potenciális résztvevők: a turisztikai jelentőséggel bíró Duna-menti települések, azok szervezetei, turisztikai szervezetek, érdekelt gazdasági társaságok

Javasolt koordinátor: önként jelentkezők, tudományos intézmények, vagy szakértői cégek

11. BRIDGE/ECORR (a Duna-térség, mint ökológiai korridor)

A Duna-térség ökológiai korridorjának lehatárolása, jellemzőinek elemzése az eddig elkészült módszer alkalmazásának pilot projektjével.

Potenciális résztvevők: a területen ismeretekkel, kompetenciával bíró regionális szervezetek, továbbá tudományos és szakértői szervezetek

Javasolt koordinátor: önként jelentkezők, tudományos intézmények, vagy szakértői cégek

12. BRIDGE/ECOINVENT (Öko-leltár)

A Dunai térség ökológiai leltárának összeállítása, a fenntartható fejlődéshez szükséges biodiverzitás elvének figyelembe vételével. Útmutató összeállítása az ökológiai értékek kezeléshez az önkormányzatok, más érintett szervezetek számára

Potenciális résztvevők: a Duna-menti települések, azok szervezetei, a regionális irányítás intézményei, tudományos intézmények és zöld szervezetek

Javasolt koordinátor: önként jelentkezők, tudományos intézmények, vagy szakértői cégek

13. Student

A felsőoktatás hallgatóinak együttműködési projektje, az együttműködés elmélyítése, egymás jobb megismerése érdekében, közös akciókkal.

Potenciális résztvevők: a Duna melletti települések felsőoktatási intézményei

Javasolt koordinátor: önként jelentkező az adott körből.

A munka résztvevői

A BRIDGE – Dunai ütőér Projekt az Európai Bizottság INTERREG IIC (CADSES) és PHARE Programjainak, valamint Budapest Főváros Önkormányzatának támogatásával készült

A transznacionális projektrész koordinátora:

Prof. Arch. Dipl.-Ing. Dr. Werner KVARDA
Agrártudományi Egyetem, Bécs
Tájtervezési Tanszék

A nemzeti projektrész nemzetközi koordinátora:

Ongjerth Richárd – Studio Metropolitana Kht.

A nemzeti Projektrész regionális koordinátora:

Huszár Richárd – Pro Régió Kht.

Tudományos közreműködők:

Dr. Csemez Attila tanszékvezető egyetemi tanár, Fehér Katalin – Szent István Egyetem Tájtervezési és Területfejlesztési Tanszék,

Dr. Ónodi Gábor tanszékvezető egyetemi docens, Váradi István – Szent István Egyetem Területi Tervezési Tanszék,

A dokumentációt szerkesztette:

Ongjerth Richárd – Studio Metropolitana Kht.

A projekt szervezői köszönetet mondanak mindazoknak, akik aktivitásukkal, javaslataikkal elősegítették a projekt megvalósulását.
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